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COMUNICACION DE LAS LIMITACIONES TEMPORALES DE VELOCIDAD
MAXIMA

DESCRIPCION

ARrTicuLos DELRCF | 2.1.5.7

1. CONTENIDO DEL RCF

2.1.5.7. COMUNICACION DE LAS LIMITACIONES TEMPORALES DE VELOCIDAD
MAXIMA

El establecimiento o supresion de una limitacion temporal de velocidad maxima requiere el si-
guiente proceso de actuacion:

Personal de infraestructura

1.  Dispondra la instalacion o supresion de las senales fijas a la mayor brevedad posible y
remitira telefonema al Responsable de Circulacion de una de las estaciones colaterales del
trayecto afectado o al del CTC con la informacion siguiente:

* 5i se trata de establecimiento o de supresion de una limitacian.

* Velocidad a la que se limita y la via o vias afectadas.

* Puntos kilométricos de inicio y fin de la limitacion.

* Trayecto afectado.

+ (Causa de la limitacion (solo en caso de establecimientos).

* Si se han instalado o no sefales fijas (solo en caso de establecimiento).

* Sisupone un CSV (solo en caso de establecimiento).

2. Telefonema de establecimiento:

“Establecida limitacion temporal de velocidad maxima a km/h en
via (s) __ desde el km al entre
Y ., por
L2.1. (causa)

Se encuentra senalizada (o sin senalizar). Supone un CSV (si procede)”

3. Telefonema de supresion:

“Suprimida limitacion femporal de velocidad maxima a km/h en
L2.2. via (s) desde el km al entre
y a
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El/los Responsables de Circulacion procederan, segun el caso:

1.  El Responsable de Circulacion de la estacion que reciba la informacion comunicara por
telefonema los datos recibidos al de la estacion colateral y al de la Banda de Regulacion
del PM.

2. Cuando la informacion la reciba el Responsable de Circulacion del CTC, lo comunicara por
telefonema a los Responsables de Circulacion de las estaciones colaterales del trayecto
afectado vy al Responsable de Circulacion del CTC colateral, en su caso, asi como al de la
Banda de Regulacion del PM.

3. ElI PM procedera a actualizar |la base de datos utilizada por las EF para confeccionar el Li-
bro de ltinerarios del Maquinista.

4.  Los Responsables de Circulacion de las estaciones colaterales del trayecto afectado no ex-
pediran trenes sin la notificacion previa de la limitacion al Magquinista. Se prescindira de
ésta cuando el PM les comunique que el maquinista ha sido notificado o que la limita-
cion ha sido incluida en el Libro de ltinerarios del Maquinista.

5. Cuando la limitacion temporal de velocidad maxima no esté senalizada, la notificacion al
Maquinista sera ampliada con la nota: “SIN SENALIZAR", v si se trata de un CSV; se re-
alizara en la estacion colateral anterior al trayecto afectado. Se exceptua el caso en que
el tren circule con sefalizacion en cabina y la limitacion esté incluida en el Libro de lti-
nerarios del Maquinista.

“Establecida (o suprimida) limitacion temporal de velocidad maéaxima
L2.3. a_ __ kmhhenwviafs)___ desdeel km ___ __al
entre ¥ . Se

encuentra senalizada (o sin senalizar). Supone un CSV (si procede)”

Puesto de Mando

Una vez instaladas las senales fijas de la limitacion y hasta que ésta no se incluya en el Libro
de ltinerarios del Maquinista, el PM la notificara por radiotelefonia al Maquinista de cada uno
de los trenes afectados u ordenara al Responsable de Circulacion de la ultima estacion donde
el tren efectie parada, que la notifique. Seguidamente, avisara al Responsable de Circulacion
de la estacion abierta inmediatamente anterior al trayecto afectado, para evitar la detencion del
tren en la misma.

2. FICHAS GUIAS RELACIONADAS

No existen fichas guias relacionadas.
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3. JUSTIFICACION DE LA FICHA

1. Desde la entrada en vigor del Reglamento de Circulacién Ferroviaria, se han suscitado y planteado a la AESF
algunas dudas sobre el procedimiento para realizar la notificacién de las limitaciones temporales de
velocidad maxima que no estén incluidas en el Libro de Itinerarios del Maquinista. En particular, las dudas
qgue han surgido en relacién con la aplicacion del articulo 2.1.5.7 estdn referidas a alguno o varios de los
siguientes aspectos:

e Lugar en el que ha realizarse la notificacidn, teniendo en cuenta la diferente casuistica que puede
presentarse (limitacidn sefializada o no, limitacidn con cardcter de CSV o no, etc.).
e Responsable de realizar la notificacion.

Para resolver las dudas de interpretacién existentes y poder establecer unos criterios unificados de
actuaciéon por parte de los Responsables de Circulacién, es necesario tener en cuenta una serie de
consideraciones de partida, segun el detalle que se incluye a continuacion.

2. El principio basico de seguridad que aplica a la notificacion de las limitaciones temporales de velocidad
madxima, especialmente cuando estas no estén sefalizadas en la via, es aproximar o acercar lo maximo
posible la notificacién al tramo en el que se debe circular con la velocidad maxima limitada temporalmente.
Este principio es consistente con la redaccion del Reglamento de Circulacién Ferroviaria [R1] y con la ETI
OPE [R2], que indica expresamente dentro del apéndice C sobre metodologia de comunicaciones
relacionadas con la seguridad que:

«Una instruccion de explotacion se enviard lo mds cerca posible del drea afectada.»

Este criterio de proximidad es especialmente importante en el caso de tratarse de una limitacién temporal
de velocidad maxima sin sefalizar, que ademas suponga un CSV.

3. Una vez que la limitacidon temporal de velocidad mdaxima se encuentra sefializada en via, el Maquinista
cuenta con informacién sobre los limites de velocidad a aplicar y el punto de inicio y fin de la limitacidn,
con su anuncio previo correspondiente, por lo que la notificacion que prescribe el Reglamento de
Circulacién Ferroviaria [R1] a efectuar por el Puesto de Mando hasta la inclusién final de la limitacion en el
Libro de Itinerarios del Maquinista ha de entenderse como un refuerzo de la informacidn existente en via.

En este sentido, es preciso tener en cuenta que actualmente la mayor parte de la red es gestionada en
forma remota mediante CTC, recayendo por tanto las actividades de direccién de la circulacidn y regulacién
del trafico en un mismo Responsable de Circulacidn, lo que supone un cierto incremento de la carga de
trabajo en aquellos entornos mas saturados de trafico. Parece por tanto conveniente establecer cierta
flexibilidad en la forma de organizar el trabajo por parte de los administradores de infraestructura, de tal
modo que pueda delegarse la tarea de notificar las LTV a los Maquinistas a los Responsables de Circulacion
presentes en las estaciones.

Por el mismo motivo, y una vez que la limitacion temporal de velocidad mdxima ya esta sefializada en via,
parece conveniente también flexibilizar el punto en el que ha de efectuarse la notificacidn al Maquinista,
permitiendo que sea el correspondiente administrador de infraestructura quien determine el punto mas
adecuado en el que efectuar la notificacidn, teniendo en cuenta los medios disponibles (radiotelefonia,
Responsables de Circulacién sobre el terreno, etc.).

Pagina3/5




FICHAS-GUIA DE APLICACION DEL REGLAMENTO DE CIRCULACION FERROVIARIA F-RCF-1/2024 VERSION 1

4. ACLARACIONES Y RECOMENDACIONES DE APLICACION

Se recomienda que las notificaciones de las limitaciones temporales de velocidad maxima no incluidas en el Libro
de Itinerarios del Maquinista se realicen segun los siguientes criterios:

[1]. Lugar en el que realizar la notificacion:

1. LTV sin seializar:
La notificacidon se realizara siempre en la estacidén abierta que interviene en el bloqueo colateral al trayecto
afectado. Si el tren no tiene parada prescrita, se asegurara su detencidn para realizar la notificaciéon al
Magquinista. La notificacion indicara que la LTV esta sin sefalizar y si supone un CSV (cuando proceda).

2. LTV seiializada:
La notificacién se podra realizar en cualquier estacidn anterior en la que el tren efectie parada. La
notificacidn indicara que la LTV estd sefializada y si supone un CSV (cuando proceda).

[2]. Puntos kilométricos afectados por la LTV:

A la hora de indicar en la notificacion los puntos kilométricos de inicio y fin de la LTV, los Responsables de
Circulacién deberan tener en cuenta el sentido de circulacién del tren. La notificacion al Maquinista debera
realizarse siempre en el orden en el que este deba localizar el punto kilométrico de inicio en via, aunque los
puntos de inicio y fin resulten en sentido decreciente de kilometracién.

[3]. Responsable de realizar la notificacion:

Para las LTV no sefializadas en via, la responsabilidad de realizar la notificacién a los Maquinistas recae en los
Responsables de Circulacion de las estaciones abiertas que intervienen en el bloqueo colaterales al trayecto
afectado.

Para las LTV sefializadas en via, la responsabilidad de realizar la notificacién a los Maquinistas recae en el
Responsable de Circulacidon del PM. No obstante, podra delegar dicha tarea en los Responsables de Circulacion
de las estaciones, tal y como establece el RCF.

[4]. Comunicacidn a las empresas ferroviarias:

Unicamente se comunicaran a las empresas ferroviarias, para su inclusién en el Libro de lItinerarios del
Magquinista, aquellas LTV que estén sefializadas.

A estos efectos, una LTV se considera sefializada cuando dispone de sefial de anuncio, inicio y fin de LTV, y si
ademads supone un CSV, las balizas asociadas a la sefial de anuncio se encuentran instaladas.

5. ENTIDADES A LAS QUE AFECTA ESTA FICHA

=  Empresas ferroviarias
= Administradores de infraestructuras

= Centros de formacion
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